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1. RESUMEN EJECUTIVO

Nuestra soluci—n de urea automotriz, Vistony Air
Blue DEF, DEF (Diesel Exhaust Fluid), es wun
componente esencial en el sistema de reducci—n
catal'tica selectiva (SCR)utilizado en veh'culos diZsel
modernos . Con la evoluci—n de las regulaciones
ambientales, especialmente en relaci—n con las
emisiones de —xidos de nitr—geno (NOXx), la soluci—n
de urea automotriz es una forma efectiva para
reducir la contaminaci—n del aire y mejorar la
eficiencia del combustible .

Principales beneficios :

Reducci—n de emisiones:

Vistony Air Blue DEF, utilizado en sistemas SCR,reduce las
emisiones de NOx, promoviendo un aire mis limpio vy
garantizando el cumplimiento de regulaciones ambientales .

Eficiencia de eombustible:

La disminuci—n de NOx no solo beneficia el medio ambiente,
sino que tambiZn mejora la eficiencia del combustible vy el
rendimiento general del motor .
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2. APLICACIONES

Hoy en d'a los autom—viles, camiones Yy otras aplicaciones que
usan motores diZsel deben cumplir con Euro IV, V, VI y EPA
(Agencia de Protecci—n Ambiental) 2010 para la protecci—n de
nuestra salud y el medio ambiente . Para cumplir con estos
requisitos, muchos fabricantes de motores diZsel utilizan la
reducci—n catal'tica selectiva (SCR), una tecnolog'a de
postratamiento de emisiones que en conjunto con la soluci—nde
urea automotriz reducen dristicamente las emisiones nocivas
(NOX).

La tendencia de especificaciones de presencia de material
particulado y NOx tiende acero.

Para el mercado peruano tenemos vigente la norma Euro 5; la
norma Euro 6 estuvo programado para su ingreso al pa’'s para el
primer trimestre del a—o0 2024 pero se puede prorrogar por dos
a-os mis @; la implementaci—n de Euro 6 conlleva a tener
combustibles con un contenido de azufre con 15 ppm (partes por
mill—n)como mifximo .

EPAs U.S. On-Highway Emission Standards

Fuel Sulfur
/7/‘6; ’ W 500-5,000 ppm
71 500 ppm max

- -_— -_— -_— -_— -_— -_— -_— -_— -_— -_— -_— 1
NO,, /kW-Hr

-
4

M 15 ppm max

Fuente: APl informaci—n y requerimientos
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3.2 AC—mose forma el Nox?

En el motor de combusti—n interna el aire que ingresa (necesario

para la realizaci—n de la combusti—n propiamente dicha) es
3. DETALLES TfCNICOS sometido a temperaturas elevadas llegando a ser mayores a
1200 iC lo que permite la combinaci—n del nitr—geno y ox’geno
formando —xidosde nitr—geno (NOx) que son un grupo de gases
La combusti—n de un motor, contienen sustancias inofensivas compuestos por —xidos n’tricos (NO) y di—xido de nitr—geno
como ox’geno, vapor de agua, nitr—geno. TambiZn otras sustancias (NO2).
nocivas como hidrocarburos, plomo u-—xidosde nitr—geno.

3.1 Composici—n de los gases de escape

1
' |
' |
I \\ /s .
' N—N |
| . I
| s
\ \'O Monéxido de nitrégeno Diéxido de nitrégeno !
' :

Los NOx se consideran el tercer gas (gases) que mis contribuye

al calentamiento global . Estos son t—xicos para el ser humano y
el medio ambiente, en las personas pueden producir espasmos,

dilataci—n de tejidos de la garganta y v’as respiratorias
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3.3 Componentes de sistemas postratamiento
para motores diesel

Catalizadores : Se emplean catalizadores de
oxidaci—n convirtiendo el mon—xido de carbono (CO)
y los hidrocarburos (HC) en di—xido de carbono
(CO2).

Sondas lambda : Se trata de un dispositivo que
ayuda a gestionar de manera electr—nica la
combusti—n; su funci—n es determinar si la mezcla
aire combustible es estequiomZtrica manteniendo
una relaci—n de 14.7 (es decir por cada gramo de
combustible debe tenerse 14.7 gramos de aire)
enviando se-ales a la computadora central de la
unidad para que regule y cuide esta relaci—n.

e -

-

salida de gases

soporte ceramico
revestido con dxido ceramico

B N2
H20
co2
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Vilvula de recirculaci—n de gases de
escape (EGR): Se encuentra ubicada entre el
colector de admisi—ny el escape permitiendo

gue parte de los gases de escape vuelvan a
la ctmara de combusti—n a travZs del
colector de admisi—n para que se vuelvan a
guemar . Esto genera una disminuci—n en la
temperatura de combusti—n lo que incide
directamente en la disminuci—n de NOX
generado .

[ Medidor de masa de aire

Regulador de EGR
aceleracién

Manguera de vacio

Gases de esape de la
camara de combustion

cabeza de cilindro

X Sensor de temperatura
Gases de escape hacia

la cdmara de combustién
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Filtro de particulas: Representa
un meétodo eficaz para eliminar o
evitar que las particulas de hollin
(contenidas en los gases de
escape de motores diésel) salgan a
la atmosfera.

Catalizador de Reduccion Se

lectiva (SCR): Es un componente que

usa el amoniaco (NH3) presente en la solucion de urea automotriz
para que reaccionen con los NOx v puedan formar nitrogeno y vapor

de agua.

Los gases de escape dejan
contaminantes PM y NOx.

v/

Gases de escape
Fluido para Gases de Escape Diesel (AdBlue = DEF)

atrapado en el [liltro
particulas Diosel (OPF).

El material particulado (PM) es

do ’r El Airblue inyoctado es arrastrado por el
‘ caudal de los gases de escape.

Catalizador de oxidacién
Filtro de particulas (DPF)

La solucion del AirBlue se
“hidroliza” a gas amonio (NH3)
donde se mezcla con los gases de
escape.

El gas amonio (NH3) y los axidos nitrosos
: reaccionan en ol catalizador de reduccion
.- paraTormar Nilrdgeno y Agua (vapor).

Ca)— &

R

Los contaminantes toxicos deben ser controlados:

NOx + Air Blue DEF » N2 + H20

y J

+EOe2

Z VISTONY
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Tubo Calefactor

Inyector de AIRBLUE

4. AIR BLUE DEF

Es una solucion acuosa premezclada compuesta por
aproximadamente un 32.5% de urea automotriz v un
67.5% de agua desionizada. Se inyecta en el sistema de
escape de la unidad, en el Sistema de Reduccion
Catalitica Selectiva (SCR), donde reacciona con los
oxidos de nitrogeno (NOx) presentes en los gases de
escape. Esta reaccion quimica convierte los NOx en
nitrégeno y agua, reduciendo significativamente las \
emisiones daninas. -

Mezclador

- EE EE EE EE EE O EE N EE BN e EE e e e .

XZ VISTONY.
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4.1 Especificaciones

La norma ISO 22241 establece las
especificaciones internacionales para la
solucion de urea automotriz y garantiza
su calidad, asegurando que cumpla con
los estandares requeridos para un
rendimiento optimo vy una reduccion
efectiva de las emisiones. Esta norma
asegura la pureza vy la concentracion
apropiada. Compuesto de 32.5% +/-
1.5% urea de grado automotriz v 67.5%
de agua desionizada.

Vistony Air Blue DEF esta certificada por
ISO 22241, lo cual corresponde a la
certificacion del producto como tal y al
proceso de fabricacion.

Confia

Certificado de Conformidad
delanormalSO 22241 (partes 1-3)

AENOR

AGENTE REDUCTOR
DE NOx - AUS32

AUS-2023/0003

VISTONY COMPANIA INDUSTRIAL DEL PERU
S.AC.

rtes13)

Fabricacién y comercializacion de solucién de urea automotriz
AIRBLUE DEF VISTONY

‘ EA P - : ) : -

AGENTE REDUCTOR
DE NOx - AUS32

IS0 22241

VISTONY

TECNOLOGIA EN LUBRICACION

B

en: MZBILTOL PARQUE INDUSTRIAL DE ANCON. - ACOMPIA (LIMA - ] Sl 1’
Peru)

¥

VISTONY.
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4.2 Condiciones de Almacenamiento

El almacenamiento adecuado de la soluci—n de urea
automotriz es primordial para mantener su calidad. A
continuaci—n, se detallan algunas recomendaciones
Importantes a considerar :

Contenedor adecuado: Laurea se debe almacenar en un
contenedor de  plfstico resistente (polietileno,
polipropileno) . Es importante que el material del
contenedor sea compatible con la urea para evitar la
contaminaci—n. Para tener la lista detallada con
materiales recomendados, revisar la norma ISO 22241-3,;
manipulaci—n, transporte y almacenamiento

Temperatura: Debe almacenarse a temperaturas
moderadas, preferiblemente entre 0jC y 30iC. Evite el
almacenamiento a temperaturas extremadamente altas
0 bajas, esto puede afectar la concentraci—n de la
soluci—ny la vida cetilde la urea..



Protecci—n solar : Mantenga los contenedores en
freas sombreadas o en lugares que no estZn

expuestos a la luz solar directa . La radiaci—n UV
puede degradar la urea con el tiempo .

Prevenci—n de contaminaci—n : Evite la
contaminaci—n cruzada con otras sustancias, como
aceites, combustibles u otros productos qu’'micos
esto puede afectar la calidad de la urea y su
capacidad para reducir las emisiones .

Sellado hermZtico: Mantenga los contenedores y
los sistemas de almacenamiento bien sellados
para evitar la evaporaci—n del agua en la soluci—n
de urea.



4.3 Herramienta de evaluaci—n de campo

La concentraci—n correcta de DEF es fundamental para
la salud y el rendimiento del sistema de
postratamiento y del motor. Para revisar esta
concentraci—n se utiliza el refract—metro para urea .
La medida aceptable es de 32.5+/- 1.5%.

La medici—nde la concentraci—n es una medici—ninicial,
existen mis ensayos que deberfn realizarse en
Laboratorios homologados para urea automotriz,
actualmente ubicados fuera del pa’s, principalmente
en Estados Unidos de AmZrica .



4.4 Equipos de despacho de urea

Dependiendo de la relaci—ncomercial con el cliente que
involucra un contrato de suministro con volcemenes
considerables, principalmente a granel, que permitan
realizar una inversi—n en equipos de despacho en el
cliente, se pueden considerar entrgarlos en la
modalidad de comodato con las revisiones 'y
aprobaciones internas correspondientes

Dentro de los equipos mfs comunes usados tenemos :

¥Estructuras mettlicas para el tanque .
¥Bomba de urea.

¥ Cont—metro.

¥Pistola automitica de urea.
¥Soportes de bomba/pistola

¥Tanque de 5,000 litros .



